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Bauplatz fiir e;'n Millionenprojekt: Neben Industriestrafie und Miillverbrennungsanlage entsteht das Terminal Nord.
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Das Drehkreuz des Nordens

HAFEN UND GUTERVERKEHR KOLN Startschuss fiir neues Terminal - Investition betrigt rund 80 Millionen Euro

VON HELMUT FRANGENBERG

Fiir den Fototermin hat die Hifen
und Giiterverkehr Koln AG eigens
einen Bagger zur Dekoration vor
den Bauzaun gefahren. Der Wind
blast die Glaser, die zum Anstofen
bereit stehen, vom Tisch, wihrend
man auf den zustindigen Referats-
leiter des Verkehrsministeriums
wartet. Er soll einen 17-Millionen-
Scheck fiir die ‘erste Baustufe
tiberreichen, doch der Vertreter
des Verkehrsministeriums ist im
Stau stecken geblieben. Beim
Startschuss fiir den Bau des ,, Ter-
minal Nord" an der Industriestralie
in Niehl muss noch kraftig impro-
visiert werden. Man braucht noch
viel Fantasie, um sich vorstellen,
was hier hinter dem Bauzaun in
den ndchsten zwei Jahren entste-
hen soll.

Mehr als 80 Millionen Euro sol-
len aus dem 6den Brachland zwi-
schen  Miillverbrennungsanlage
und der Neusser Landstrafle im In-
dustriepark Nord ein leistungsfa-
higes modernes Giiterverkehr-
Drehkreuz machen. Wenn 2013
die erste Baustufe abgeschlossen

sein wird, geht es mit 69 000 Con-
tainern pro Jahr los, die tiber fiinf
Gleise und zwei Krane umgeladen
werden. Der weitere Ausbau wird
dann — abhéngig von der Markt-
entwicklung — in mehreren Schrit-
ten erfolgen. Am Ende sollen sich
sechs Krine an neun Gleisen dre-
hen und rund 400 000 Container
pro Jahr zwischen Schiene und
Strafe verladen.

Vorbild fiir das neue Terminal in
Niehl ist der Umschlagbahnhof

P9 Wenn wir den
Giiterverkehr der Zukunft
bewiltigen wollen,
miissen wir heute in die
Infrastruktur investieren

Horst Leonhardt, HCK-Chef

Eifeltor im Kélner Stiden, wo zur
Zeit rund 300 000 Container be-
ziehungsweise Lkw-Auflieger pro
Jahr umgeladen werden (siehe In-
fokasten). So wie der Bahnhof Ei-
feltor an den siidlichen Industrie-
giirtel Kolns angebunden ist, soll
das neue Terminal in Longerich
den Norden versorgen. ,So ver-

meiden wir Verkehr, der heute
noch die Stadt belastet”, sagte
HGK-Chef Horst Leonhardt. Pro-
gnosen gehen von einem weiteren
deutlichen Anstieg des Giiterver-
kehrsaufkommens aus. ,, Wenn wir
den Giiterverkehr der Zukunft be-
wiiltigen wollen, miissen wir heute
in die Infrastruktur investieren.*
Neben dem Ausbau des Godorfer
Hafens ist der Bau des ,,Terminal
Nord* das zweite Grofprojekt der
stadtischen  Beteiligungsfirma
HGK.

In der Diskussion zwischen
Gegnern und Befiirwortern des
Hafenausbaus im Siiden war auch
immer auf das grofle Bauprojekt
im Norden verwiesen worden. Die
Hafengegner hatten die Investitio-
nen im Norden und einen Ausbau
des Niehler Hafens begriifit. Da-
durch-werde der Hafenausbau im
Siiden tiberfliissig. Die Befiirwor-
ter des Hafenausbaus hatten dage-
gen genau wie die HGK immer da-
rauf verwiesen, dass die Kolner
Region sowohl im Siiden wie auch
im Norden einen leistungsfahigen
Umschlagplatz fir Lkw, Eisen-
bahn und Schiffe haben miisste.

Auf den Strafien gebe es keine Ka-
pazititsreserven mehr, so die
HGK. ,Reserven gibt es nur noch
auf den Wasserwegen und auf den
Schienen®, so Leonhardt. Mit dem
Terminal Nord , klinke* sich das
Unternehmen in die ,,moderne Lo-
gistik* ein. Ahnlich wie die Deut-
sche Bahn im Siiden konne hier
die HGK als Verkehrsunterneh-
men profitieren und das vorhande-
ne eigene Infrastruktur-Netz bele-
ben. ,Mit unseren Angeboten bie-
ten wir attraktive, umweltscho-
nende Alternativen zum Transport
auf der Strafle®, sagte Leonhardt.
Die HGK halte die Region auf die-
se Weise mobil.

Die Kosten der ersten Baustufe
betragen 22 Millionen Euro und
werden zu 75 Prozent vom Bun-
desverkehrsministerium  gefor-
dert. Die Forderung des Terminals
sei ein wichtiges Anliegen der
Bundesregierung, sagte Peter
Liittjohann, Leiter des Referats
Giiterverkehr und Logistik im
Bundesverkehrsministerium. Der
Industriepark Nord werde eine we-
sentliche Bedeutung fiir den Gii-
terumschlag der Region haben.
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BILD: STEFAN WORRING

Das Pendant im Siiden

Die Deutsche Bahn hat damit
begonnen, den Umschlagbahn-
hof KéIn-Eifeltor auszubauen,
Im August 2012 soll dort das
dritte Verlademodul in Betrieb
genommen werden. Derzeit
werden pro Jahr rund 300000
Auflieger von Sattelschleppern
auf Giiterziige und umgekehrt
verladen. Wenn die dritte Kran-
anlage in Betrieb geht, sollen es
370000 sein. Um Platz fir zu-
satzliche Giiterztige zu schaf-
fen, wird der Guterbahnhof um
vier Cleise erweitert, die jeweils
700 Meter lang sind.

KolIn-Eifeltor liegt an der Bahn-
strecke zwischen Koln und
Bonn und wurde 1969 als Con-
tainerbahnhof von der DB in Be-
trieb genommen. Damals gab es
nur ein Verlademodul. 1991
kam das zweite hinzu. Heute
werden auf der Anlage nur noch
wenige Container verladen. Das
Hauptgeschift besteht aus
Lkw-Aufliegern. (pb)
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